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Et pendant ce temps-Ila, I'Aragon muscle
ses autoroutes...

Le projet dans son ensemble comprend la construction d’'une douzaine de viaducs, dont certains sont déja bien

avances.
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»Au-dela du Somport, plusieurs énormes chantiers doivent
relier trois autoroutes, de Lérida a Saragosse, en passant par
Huesca et Jaca. »Vu du Béarn, le contraste est saisissant.
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Situé dans la région de Huesca,
au nord de 1"Aragon, le col de
Monrepds est un couloir stratégi-
que ol viennent s ’embrancher
la A22, en provenance de Lérida,
et la A23 qui file en direction du
Somport. Plus au Nord, & hau-
teur de Jaca, cette A23, appelée
aussi E7, est rejointe par la A21
qui vient de Pampelune. Au
terme des travauix, ces trois auto-
routes formeront un « pont »
entre la Navarre et la Catalogne.
Aprés une longue période
d arrét - due a la crise et aux
coupes budgétaires qui s'en sont
suivies en Espagne - |"axe
Huesca-Monrepos-Jaca regoit a
nouveau les fonds nécessaires
pour remettre la A23 a "ouvrage.

Degigantesques viaducs

Les 34 millions d“euros
octroyés par le gouvernement
espagnol pour | "année 2017, des-
tinés a relancer plusieurs tron-
¢ons du col, semblent confirmer
son engagement pour le déve-
loppement des infrastructures
autoroutiéres aragonaises, pen-
dant longtemps passées aux
oubliettes. Et I'objectif, outre
l'axe catalo-navarrais, demeure
une connection supplémentaire
avec la France et le tunnel du
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665 millions d'euros !

Le gros du chantier demeure en
direction de une. Les tron-
¢ons Jaca-Santa Cilia (cofit 76,1
million d "€, complété a 47 %) et
Santa Cilia-Puente de la Reina de
Jaca (coQit32,3 millions d "€, com-
plété a42 %) devraient rejoindre
trés prochainement | “autoroute
A21, achevée depuis fin 2011 du
coté de la Navarre. Avec un bud-
get total de 665 millions d’€
d’'investissements, | “axe Navarre-
Aragon-Catalogne-Méditerra-
née pourrait définitivement étre
une réalité pour 2021. C’est, tout
du moins, ce qu'espére le gouver-
nement espagnol.
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Somport, situé juste au-dessus
de Jaca.

Al’horizon, la vue des gigan-
tesques silhouettes des viaducs
donne un avant-goQit de
I"ampleur du projet : la roche se
perfore pour convertir 1 “actuelle
nationale N330 en autoroute, les
tunnels se creusent pour rejoin-
dre ceux déja existants. Sur le
bitume, les agents de sécurité
routiére assurent la circulation,
tandis que ¢a et 13, ingénieurs,
ouvriers et gros engins sillonnent
les nombreux chantiers.

A I'heure actuelle, pas moins
de trois voies souterraines sont
en travaux dans la zone : entre
les gorges d Tsuela et Arguis, puis
dans le haut de Monrepos, vers
Caldearenas, avec un tunnel de
plus de 2 885 metres de long, et
un dernier ouvrage dans le sens
Caldearenas-Lanave, qui était
paralysé depuis 2014.

Au total, plus de huit tunnels,
représentant un total de 8 km,
alimenteront I“acceés au col. Des
travaux que "'automobiliste qui
descend du Somport en direc-
tion de Huesca ne peut ignorer.

Dix tunnels connectés

Le projet inclut une douzaine
de viaducs. Dans la zone de Cal-
dearenas-Lanave, en direction de

Sabifianigo, deux ouvrages spec-
taculaires surplombent les ravins
d’Atos et de Fontanal. Un autre
est en phase de finition dans la
zone de la riviere de Guarga.

Le centre de controle d "Arguis,
situé a I’entrée du col, est déja
en fonctionnement. Il veillera sur
les trafics de 1’ensemble des
voies souterraines. Dix tunnels
au total seront reliés & un réseau
de 32 caméras rivées sur les auto-
mobilistes. Un systéme d alerte,
destiné a informer les usagers en
cas d’incident, et de détection
de mouvements suspects (pié-
tons ou objets sur les voies) com-
plétera le dispositif.

Pas de changement en revan-
che sur |"axe Jaca-Somport qui
reste toujours connecté via la
nationale N330, déclarée comme
I"'une des plus dangereuses
d"Espagne. Ce dernier bout de
trajet vers I'Espagne constitue-
rait I'achévement de l'axe E7, et
rapprocherait encore plus Sara-
gosse du Béam. Mais pour y par-
venir, il faudrait sans doute que
quelques signes soient envoyés
du coté francais des Pyrénées. Ce
qui ne semble pas, outre le projet
de liaison ferroviaire Pau-Sara-
gosse, spécialement dans I'air du
temps.
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Axe Pau-Somport: BAP prépareune initiative ala rentrée

Du c6té des Pyrénées-
Atlantiques, certains

se battent toujours pour
redonner vie a un axe
transfrontalier consistant.
Mais leur combat est

loin d'étre gagné.
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« Avec tous les efforts que n'ont
jamais cessé de faire les Espa-
gnols, nous considérons que
I'inertie des Frangais est indi-
gne. » Pierre Saubot, président
de Béam-Adour Pyrénées (BAP),
ne mache pas ses mots. Il s'indi-
gne encore au sujet du train Olo-
ron-Bedous : « Je trouve cho-
quant et incompréhensible
qu'on ait installé une palan-
queére pour protéger les passa-
gers du train en vallée d'Aspe,
alors qu'il 'y a rien pour les usa-
gers de la route qui est située
entre la montagne et la voie fer-
rée. »

Une manifestationen octobre

Il ne fait pas que parler
puisqu'avec son association, il
prépare une initiative pour la
rentrée. « Nous sommes en train
de mobiliser les forces vives, les
milieux patronaux et les politi-
ques qui voudront se joindre a
nous pour une manifestation

visible et significative au mois
d’octobre », indique-il. Le prési-
dent de BAP constate que, mis &
part la déviation de Gurmengon
qui apparait étre sur les rails
bien que les expropriations trai-
nent en longueur, et celle d'Olo-
ron (Est), les choses sont au
point mort. Pour lui et ses amis,
'axe E7 est toujours pertinent
jusqu’au Somport au Sud et
jusqu'a Limoges au Nord. Il con-
sidére que la route nouvelle Les-
car-Oloron est loin d’étre enter-
rée.

Rail et route « complémentaires »

« Les opposants qui atta-
quaient la bande des 300 métres
ont perdu », analyse Pierre Sau-
bot qui souhaite une relance du
dossier au plus vite. Egalement
partisan de la poursuite de ligne
ferroviaire jusqu'au Somport et
au-dela vers Saragosse, il consi-
dére que rail et route sont com-
plémentaires. Selon lui, des étu-
des sur le potentiel de fret fer-
roviaire laisseraient augurer un
effet d'entrainement, obligeant
en retour 2 moderniser la route.

Les « politiques » sont un peu
moins enthousiastes. Jean-Jac-
ques Lasserre, président du con-
seil départemental, admet que
le sujet l'intéresse mais ne sou-

Pieme Saubot considére que « I'inertie
des Frangais est indigne ». ¢ x wssen

haite pas que le Département
soit moteur dans |'affaire:
« S'agissant d'une route natio-
nale et d'un axe international,
cela pourrait marcher a la con-
dition que cette action s'inscrive
dans un partenariat avec I'Etat
et la Région ».

Le député socialiste David
Habib se montre aussi quelque
peu sceptique, notamment sur
la route Pau-Oloron : « L'infra-
structure se justifie mais sans
tracé consensuel, ni finance-
ment, je vois mal ce qu'on peut
faire. »




